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BUSINESS CAR TESTUJE

ISUZU D-MAX

Michal Busta, foto autor a archiv

ISUZU D-Max drti konkurenci
zustatkovymi hodnotami. Vyni-
ka spolehlivosti a bytelnostf
podvozku. Vyjimecna je také
schopnost  tahat  brzdéné
pfivésy vazici 3,5 tuny.

Za pfipomenuti urcité stoji, ze ISUZU
je nejstars$i japonskou automobilkou.
Specializuje se predev$im na vyrobu vzné-
tovych motortl a nakladnich automobilt.
V tomto sméru patfi k renomovanym své-
tovym vyrobcim. Motory ISUZU vyuzi-
va tada automobilek, naptiklad Opel, GM
nebo Renault.

Posledni generace ISUZU D-Max je vy-
sledkem spoluprace japonské automobilky
s koncernem General Motors. Do Evropy
se doddvd se vznétovym Ctyfvalcem obje-
mu 2,5 litru prepliiovanym dvojici turbod-
mychadel. Motor spliuje emisni normu
Euro 5, disponuje vykonem 120 kW a toéi-
vym momentem 400 Nm pfi 1400 1/min.
Standardné je k dispozici pétistupiiova,
ru¢né fazena prevodovka a u verze Double
Cab i ptifaditelny pohon vSech kol. Samo-
¢innad prevodovka je za priplatek.

Spolehlivost ovéfena v dolech

Konstrukce ISUZU D-Max vychdzi z na-
kladnich automobild. Préavé proto je tento
pick-up vhodny pro extrémni podminky.
Vsechny komponenty podvozku a karose-
rie jsou nadprimérné dimenzovany. Ka-
roserie md sedm pri¢nika, coz zarucuje
nadprimérnou torzni tuhost. Konkurence
nic obdobného nenabizi. Nosnost vozu je
1000kg a toto zatizeni snese dlouhodobé!
To je vyhodné v pfipadé, ze automobil sta-
le vozi tézké ndklady. Hmotnost brzdéného
privésu maze byt az 3,5 tuny. Jizdu v terénu
usnadnuje vysoka svétld vyska (220 mm),
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Prace na plny uvazek

Isuzu je v terénu jako doma. Podvozek md vynikajici svétlou vysku (220 mm).

maximélni bo¢ni ndklon 49°, prifaditelny
pohon prednich kol a redukéni prevodovka.

Radu let prochdzely automobily zajima-
vym zatézovym testem v Severoceskych
dolech, kde panuji extrémni podminky.
Spole¢nost zkousela nejriznéjsi renomo-
vané znacky, ISUZU se vsak projevil jako
Auto-
mobily se zde brodi smési bahna a uhelné-

vy

bezkonkuren¢né

ho prachu, sahajicim ¢asto az po népravy.
Velice zakerna je také extrémni prasnost
a jemnost prachu. Modely D-Max se pfi-
tom provozovaly bez zkrdcenych intervalt
na vymény oleje, tedy po 20 000 km nebo
po jednom roce.

Nendrocny a nezvykle usporny

To, ze ISUZU m4d ve vyrobé vznétovych
motort tradici, jsme si ovéfili i pfi méte-
ni spotieby. Viechny testovaci automobi-
ly zkousime na stejnych okruzich, pokud
mozno za podobného pocasi i provozu.
Spotfebu na okresnich silnicich méfime
mezi Prahou a Kolinem, dalni¢ni ddaje zis-
kivime z D11 mezi Prahou a Podébrady
a spotfebu ve mésté z okruhu sestaveného
na Praze 4. U viech automobiltl navic zjis-
tujeme promérovani palubniho pocitace
a odchylky od zméfenych hodnot odeci-
tame. Lze tak dojit k zajimavym ¢islam.
D-Max muzeme naptiklad objektivné srov-
nat s Volkswagenem Amarok 2.0 TDI/132
kW. Oba motory pohanéji dvé turbo-
dmychadla, oviem objemnéjsi D-Max je
oproti dvoulitrovému volkswagenu znatel-
né uspornéjsi predevsim prfi vyssi zatézi.
V praxi je tak mozné s isuzu v kombino-
vaném rezimu jezdit o 0,7 1/100 km méné.
Nejvétsi rozdil je pfi jizdé po dalnici, kde si
volkswagen pii ustalené rychlosti 130 km /h
fekne o 11,3 1/100km, D-Max se s rezer-
vou vejde do 101 (9,51/100 km). Naopak
nejmensi rozdil je ve mésté, kde si D-Max
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Interiér se nese ve stylu jednoduchosti a prakticnosti. Lze ho vybavit i kozenym calounénim.

vystaci s 9,2 1/100 km, amarok pak spali 9,7
1/100 km. Co se tykd pfesnosti palubniho po-
¢itace, u volkswagenu ukazoval zcela pres-
né, v isuzu pak proméfoval o 0,4 1/100 km.
Véechny udaje o spotiebé jsou v textu
i tabulkdch oprostény od této chyby.

Siroka nabidka kabin i nastaveb

Vzhledem k uzitkovému charakteru vo-
zidla nabizi ISUZU celou fadu na miru
usitych tovarnich tGprav a nastaveb od les-
nického provedeni pres expedi¢ni verzi
s hardtopem, provedeni pro femesiniky az
po civilné-luxusni provedeni s kozenym ¢a-
lounénim a navigaci.

K dispozici jsou také t¥i druhy kabin. Z4-
kladni provedeni predstavuje dvoumistnd
kabina Single Cab, u niz lze vyuzit loznou
plochu o rozmérech 2305x1570 mm. Uzi-

te¢nd hmotnost je od 1011kg u verze 4x4
do 1080 kg (4x2). Provedeni Space Cab na-
bizi ¢tyrdverovou karoserii bez stfedového
sloupku, ¢tyrmistny interiér 2+2 a loznou
plochu o rozmérech 1795x1530 mm (uzi-
tecna hmotnost 960 kg), Double Cab na-
bizi pétimistny interiér a loznou plochu
1552x1530 mm (uzite¢na hmotnost 956
kg). Verze Space Cab a Double Cab jsou
standardné vybaveny pohonem 4x4 a lze je
vedle bézné doddvané Sestistupniové, rucné
fazené prevodovky dovybavit pétistupno-
vou samoc¢innou prevodovkou.

Utdhne 3,5 tuny

D-Max porazi konkurenci také v hmot-
nosti brzdéného privésu, ktery muize va-

zit az 3,5 tuny. Testovany automobil jsme

provéfili s pfivésem o hmotnosti 2,2 tuny

a choval se baje¢né. Ani na nerovnostech
neposkakoval, a tak chvalime dobfe nasta-
vené odpruzeni podvozku.

Idedlni kompromis odpruzeni se pro-
jevuje i pti jizdé v terénu, kde ale dopldci
na dlouhy rozvor. Trakce pohonu kol je vy-
te¢nd a schopnosti hodné ovliviiuje i tvar
dezénu pneumatik.

Nejlevnéjsi D-Max je v provedeni Single
Cab a vyjde na 627 500 K¢ s DPH. O néco
drazsi je Space Cab (od 767 500 K¢ s DPH),
nejdrazéi je pak testovany Double Cab
(0d 836 900 K¢ s DPH).

Vyssi naklady na servis

/

O néco drazsi jsou naklady na pravidelny
servis. Po ujeti 210 000 km zaplati zakaznik
za servisni prohlidky 92 230 K¢ s DPH, coz
je v daném segmentu nad pramérem. Jedna
servisni prohlidka vyjde na 9223 K¢. Je to
tedy o dost vice nez, naptiklad u jiz zmino-
vaného Volkswagenu Amarok (55 350 K¢&),
ktery ma delsiservisniintervaly (30 000 km).
V uvedenych cendch nejsou zapocteny dalsi
ndklady souvisejici s prirozenym opotie-
benim vozidla, jako jsou naptiklad tlumice
nebo brzdové kotouce. Rozvody jsou poha-
nény retézem, unéhoz se po ujeti 200 000 km
doporucuje kontrola stavu.

Jak to u japonskych znacek byva, v ce-
ndach dila jsou zna¢né rozdily. Ve srovné-
ni s Volkswagenem Amarok jsou vétsinou
draz$i. Mezi vyrazné nakladnéjsi patii
predni brzdové kotouce, tfeci segmenty
a zadni ndraznik. Konkrétni ceny jsou uve-
deny v prislusné tabulce.

Ceny tohoto zajimavého pick-upu nejsou
nikterak premrs$téné. Firemn{ klientela
muaze navic vyuzit fadu akénich slev.
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