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A ULAT STABILINT A BEZPECILT 1IAVES ot

S VYNIKAJUCIMI JAZDNYMI VLASTNOSTAMI ?

Aj ked sa v poslednych rokoch si-
tudcia o dost zlepsila, casto vidime
na poliach ale hlavne na cestdch preprav-
né prostriedky na transport poln. mate-
ridlov, ktoré nie vzdy spifaju poziadavky
na bezpecnu ale pritom rychlu a vykonnu
prepravu. Kazdy si spomenie na pripad,
ked iSiel za navesom alebo privesom,
z ktorého, sa nieco sypalo, padalo alebo
tieklo (napr. kaly, sildzne $tavy, hnoj, pse-
nica, kukurica, repka...), v doésledku toho
bolo znecistené aj osvetlenie a podvozok
alebo pneumatiky ndvesu a samozrejme
cesta s nebezpecenstvom Smyku. Autor
¢lanku dokonca osobne zaZil samovolné
otvorenie zadného Cela ndvesu pri jazde
autom za nim, ktory prevdzal sendz a sta-
lo sa to na beznej frekventovanej ceste
v blizkosti Nitry.

Takéto pripady nielenZze nevytvdra-
ju kladné povedomie Sirokej verejnosti
o polnohospoddroch, ale dokonca
ohrozuju bezpecnost a zivoty ucastni-

kov cestnej premdvky resp. pracovni-
kov na poli. Pri na prvy pohlad ldkavych
»SetrnejSich“ ndvesoch nie vzdy totiz ide
o profesiondlne konstrukéne dotiahnuté
technické rieSenia (vidiet dokrivené cels,
nebezpecne kyvajuce sa korby, neraz
aj skrizené (sta¢i par mm a je problém),
netesnosti spdsobujlce vytekanie resp.
vypaddvanie prevdzaného materidlu , vel-
ké rozkyvanie navesov a privesov na cest-
nych a polnych nerovnostiach (vieme aké
mame cesty) ,pracujice” héky zaistenia
Ciel, nestabilita pri preprave a brzdeni,
dlhé brzdné drdhy, atd. Nie vzdy, ale
pomerne casto ide o ,univerzdlne“ tzv.
vymenné nastavby s univerzdlnymi pod-
vozkami, ktoré splfaju ucel (pri znizenom
vyuziti objemov a nosnosti na 10-20%), ale
na ukor bezpecnosti a niz8ej stability ale
tym aj niz8ej prepravnej rychlosti. Zakaz-
nik je fahko ,zvy$enou univerzdlnostou“
presvedcéeny Zze investi¢ne usetri tym, ze
vSetky ndstavby vyuzivaju jediny spolo¢ny
podvozok. Zase pri klasickych ndvesoch

+ menej stabilné ramy tvaru | alebo T pripadne U

« pruzné prvky osadené s uzsim rozstupom priamo na podvozok (resp. rdm podvozku)

sa dd dosiahnut nizsia cena tym, Ze sa po-
uzivaju slabsie alebo menej stabilné ramy,
lacnejSie rieSenia pruzenia a podvozkov
s nizSou technickou nosnostou, lacnejsie
ndpravy, pneumatiky, loziskd, hydr. valce,
nie celkom domyslené pripojné zdavesy,
ktoré obmedzuju zatdcanie atd. Ci u?
ide o vymenné systémy alebo o ldkavé
Jacné“ rieSenia, vsetky spolo¢ne opro-
ti vykonnym profesiondlnym ndvesom
uréenym na prepravu poln. materidlov
po cestdch aj po poliach , maju obvykle
tieto charakteristické problémy a znaky:

. nastavbu (korbu) umiestnend vyssie na podvozkoch aby spliiali moznost vymeny za ini — mensia stabilita, vaésie kyvanie
a kmitanie, mensi objem korby, mensia ,technicka“ nosnost, neefektivne horsie rozlozenie hmotnosti a tym véésie prob-
Iémy so stabilitou a jazdnymi vlastnostami

.  casto ide o viacdielne korby (¢ela a boc¢nice), ak su navyse castejSie prestavované st viac poohybané a skrizené v désledku
ich prekladania a ulozenia na univerzdlny podvozok a horsie tesnia

. &asto vidiet Ze su opravované a zvarané (najma v miestach zoslabenia materidlu) alebo dodatoéne vystuzené

«  podstatne slabsie uchytenie korby a vymennej nastavby o podvozok oproti ,nevymennému“ systému, mensi pocet stabili-

zac¢nych prvkov

+ pomalsie a slabsie dimenzované menej stabilné vyklapanie korby
« podstatne menej chranenu hydrauliku, hadice a kdble

«  nizsiu technickud nosnost

. ovela horsie jazdné vlastnosti, dlh$iu brzdnu drahu a tym mensiu prepravnu rychlost



Vidy, ked konfrontujeme vodicov,
ktory doposial nejazdili s Krampe s moz-
nostou vyskusat si to , vzdy su vsetci pri-
jemne prekvapeni az nadseni neporov-
natelne vys$sou stabilitou, ovela vyssou
bezpecnostou na poli aj na ceste, per-
fektnym vedenim a sledovanim traktora
v zékrutdch pri¢om si trufaju ist aj o 10-15
km/h vy$Sou prepravnou rychlostou ako
s ich ,normdlnym“ zdanovnym standart-
nym ndvesom, o ktorom si do vyskusa-
nia Krampe mysleli, Ze je to uplne to naj,
¢o mdzu mat.

Obsluha traktoru, pdn Zoltdn Nagy,
z firmy Agro Macaj tvrdi, Ze pri preprave
na nerovnej podlozke hocijakych materi-
dlov, ak sa ostatné tridemy rozkyvaju, tak
na ukludnenie potrebuju ovela dlhsiu dra-
hu, ako ich tridem Krampe BigBody 900.

Mechanizétor firmy AGB Berius, pan
Ivan Rac¢dk ném povedal: ,naco by som
chvalil ndvesy Krampe, ich pocet v nasej
firme hovori o vSetkom, a pretoze sa zao-
berdme sluzbami, tak jazdia celd sezénu
bez problémov.“ O tejto firme je potrebné
vediet, Ze vlastnia jeden dvojndpravovy,
tri trojndpravové ndvesy s vanovou kor-
bou a technickou nosnostou 22 az 28 t,
a tiez trojndpravovy ndves s rolovacou
podlahou pre vyprazdnovanie v nizsich
haldch Krampe Bandit 980 s technickou
nosnostou 25 t.

Firma Krampe ponuka aj Specidlne
ndvesy KS900 a KS950 s vykldpanim
dozadu aj do boku ku kamiénovym taha-
¢om s rieSenim tak na prdce na poliach
ako aj plnohodnotné cestné ndvesy. Staci
nasadit na taha¢ a ndves balénové pneu-
matiky Sirky 600 mm, a je zabezpecené
minimdlne utld¢anie pody pri maximalnej
rychlosti 60 km/h, a ak sa nasadia cest-
né pneumatiky, moézu prepravovat pol-
nohospoddrske produkty po pozemnych
komunikacidch legislativne maximdlnou
povolenou rychlostou medzi strediskami,
alebo zo stredisk k vykupu.

Névesy Krampe suU certifikované
na prepravu s rychlostami az 60 km/h
resp. az 80 km/h (pre ndkladné autd), ¢o

Ondrej Udvardi — produktovy manazér Krampe
Jan Cvek —riaditel predaja
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EsSte trochu poctov k zaveru

Pokial zvy$ime v priemere rychlost prepra-
vy o 10 km/h pri odvoze na priemernu vzdiale-
nost 10 km, za 10 hodinovy éas urobime o 10
otociek viac pri 17 t uzitocnej nosnosti ndvesu
napr. Krampe BigBody 750 to je o 170 tkm viac,
priBigBody900bytobolo cca230tkm.Cimvidsia
vzdialenost prepravy tym markantnejsi rozdiel.
Podl'a pozadovanych dennych vykonov v Spickach (zatva, zelena zatva) m6zeme l'ah-
ko vypocitat a zistit, Ze tak budeme potrebovat mozno o 1-2 odvozy menej. Ato je d'al$i
z mnohych dévodov na zamyslenie. Do tuvahy sme pritom este nebrali vyssiu tech-
nicku nosnost, ktori mézme tiez vyuzit samozrejme s ohfadom na pravidld, ktoré
uréuje legislativa (technickd nosnost je u Krampe navesov vidy vyssia ako povole-
na max. nosnost dana legislativou). To len potvrduje, Ze Krampe je predimenzovany
naves, ktory vydrzi ovela viac a nie nadarmo firma poskytuje plni 36 mesacnu za-
ruku. Vyrobca sice nedava zaruku na Zivotnost ale otvorene prehlasuje, Ze vyraba
ndvesy na 20-30 rokov !

je zaujimavé najma pri velkych preprav-
nych vzdialenostiach. TakZe spojenie
s traktorom s povolenou rychlostou 60-
65 km/h (napr. JCB Fastrac) je idedlnym
rieSenim, dokonca aj oproti ndkladnému
autu, pretoze traktor vyuzijeme aj na poli
a navyse neplatime (zatial ?) cestnu darn.
Na zaver sndd len tolko, ze spravne
vybrany ndves so spradvnymi pneumatika-
mi usetri ¢as, spotrebu PHM, ndklady na

udrzbu a hlavne je zdrukou bezpecnosti
pri premdvke na pozemnych komunikaci-
ach.

Verime, ze (Citatel so zdujmom o in-
vesticiu do Spickovych a bezpecnych
ndvesov nasiel odpoved na otdzku polo-
Zzend v ndzve a ak nie, mOze si na pozia-
danie niektori z dostupnych typov KRAM-
PE vyskusat a overit si tieto Udaje v nasej
firme.



Fastrac 4220 s prekaldacim vozom GTU 25

Prekladacie vozy maju svoj pévod
za morom a uz niekolko rokov sa tato
technoldgia presadzuje aj u nés. Dovo-
dy pre nasadenie prekladacich vozov su
v podstate dva. Prvy z nich je zaistenie
plynulej Zatvy a minimalizacia neproduk-
tivnych ¢asov kombajnov, druhym je Setr-
né zaobchdadzanie s po6dnym profilom,
Cize znizené utldanie pddy. Su velké
rozdiely medzi pdéddnym tlakom supravy
s prekladacim vozom na nizkotlakovych
velkych pneumatikdach a ndkladnym au-
tom so Standardnymi pneumatikami.

Tieto rozdiely sa eSte zvysuju, ked
Zatva prebieha napriklad za zhorSenych
klimatickych podmienok. Vdaka Uspore
¢asu pri plynulej Zatve, Uspore prejazdov
k dopravnej technike a vdaka rychlemu
vyprdzdnovaniu (a pocas prace kombaj-
nu) mozu prekladacie vozy Gustrower
zvysit vykonnost kombajnov pri Zatve
v priemere az o 25%. Zaroven znizuju ag-
ronomicku a ale aj energeticku ndro¢nost
dalSich operécii pri priprave pddy (pod-
mietka a jej hibka, predsejbové spraco-
vanie a jeho hibka, vzchadzanie vytrusov
a burin a ich nasledna likvidacia).

Agrotrade group Uspesne spolupracuje
s vyrobcom vozov Gustrower a kazdy
rok rozsiruje pocet spokojnych zdkaz-
nikov a to vd'aka tomu, Ze prekladacie
vozy Gustrower sa vyznacuju vysokou
kvalitou spracovania, jednoduchym
ovladanim a velmi nizkou potrebou
tazného vykonu traktora pouzitim kolies
s nizkym valivym odporom.

K spokojnosti taktiez prispieva fakt, ze
sa tieto vozy casto vyuzivaju aj pri zbere
kukurice, pre zdsobovanie sejaciek,
rozhadzovacov PH a vagénovanie
produktov. Napr. pri plneni tahaného
rozmetadla je mozné takto zvysit vykon
rozmetadla az o 50% (nemusi jazdit
pre hnojivo do skladu).

Zakaznici, ktory vyuzivaju prekladacie vozy pri zatve nam potvrdili, ze pre ich efek-
tivne vyuzitie (ale aj pre efektivne vyuzitie ostatnych dopravnych prostriedkov, cize

celej linky) musime zabezpecit nasledovné podmienky:

'PREKLADACICH VOZOV GUSTROWER

. Prekladaci voz a odvozné prostriedky musia mat o nie¢o vdésiu hodinovu
kapacitu ako zberova linka
. Prekladaci voz musi byt schopny vyprdzdnit véetky pridelené kombajny
v jednom prejazde, min. vSak 70% ich objemu

. Kapacita prekladacieho voza musi byt taka aby o niec¢o (cca 10%) prevySovala
objem plnych zdsobnikov pouzivanych kombajnov. Podla toho, méze 1 prekla-

daci voz obsluzit 2-4 kombajny (rozhodujlci je stc¢et objemu zdsobnikov
kombajnoy, - kapacita prekl. vozov vid tabulka)

. Kapacita odvozov do skladov musi byt dimenzovana ako celo¢iselny ndsobok

objemu prekladacieho voza
«  Aktivnha komunikdcia medzi posddkami pre organizovanie prekladania

a odvozu na Uvrati

. Dopredu urobit prepocet vynosu jednotlivych parciel voci kapacite odvozu

a podla toho dimenzovat odvoznu linku

- Urdit ¢as obratky (vplyv vzdialenosti) na potrebu odvozu podfa parcely

Tri typy a kapauty prekladauch vozov Gustrower GTU (od 21 m3 az do 43

Objem

S nadstavbou
Technicka nosnost
Rychlost prekladky

Pozadovany min. vykon

Pocet naprav

Pneumatiky

21m3

25 m?

36m?

- 28 m® 40/43 m*
17t 20t 35t

12 m*/min 12 m*/min 15 m*/min
Od 150 HP Od 180 HP Od 250 HP
1 2 3

800/65 R32

650/65 R30.5

750/60 R30.5

Prehlad prekladacich vozov Gustrower od firmy Agrotrade Group




Na podniku v Podhdjskej vyuzivaju
model GTU 25:

., Pri zatve je vela 3 obilné kombajny

a 2 je malo, preto sa vedenie rozhodlo
pre prekladaci voz, kde vykryju chyba-
jucu Cast. Zber hustosiatych obilovin
nam to urychluje. Obilniny pozbierame
v kratSom case za lepsich podmienok.
Prekladaci voz nasiel Siroké uplatnenie
v nasom podniku. Na jesen a na jar ndm
pomaha plnit rozmetadld priemyselnym
hnojivom, tym sa zvysuje efektivnost
prace a aj vyuzitelnost stroja. Na jesen
podnik vyuziva prekladaci voz na plnenie
sejacky. Sme nadmieru spokojni

s funk¢nostou a jednoduchostou stroja.
Gustrower je jednoduchy a nendroc¢ny
stroj na obsluhu a manipuldciu.”

Svoju spokojnost s prekladacim vozom
GTU 21 vyjadrili aj v Komjaticiach:
“Najlepsie vyuzitie ma za nepriaznivych
poveternostnych podmienok keby bola
velmi mokréa Zatva. Gustrower GTU21 si
chvélime pri zbere kukurice a slnecnice.
Pochvalujeme si prekladaci voz aj pri
plneni sejacky na hustosiate obilniny.
Manipuldcia pri plneni je jednoduchd a
rychla. Takymto spésobom vieme zasiat
v lepsich podmienkach. Gustrower nasiel
aj dalsie vyuzitie a to na jar. Tento voz
vyuzivame aj pri plneni rozmetadiel
priemyslenym hnojivom. Takto vieme

aj za horsich podmienok skor naplnit
rozmetadlo a v rozhodujticich momen-
toch vyuzit sprdvny ¢as . Skracuju sa
¢asy plnenia a tym sa zvySuje hektdrova
vykonnost rozmetania. My ako PPD
Komjatice sme s prekladacim vozom
maximdlne spokojny a v podniku nasiel
vSestranné vyuzitie.“
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Obr: Na Uvrati vidime vela bodiek, kde prekladaci voz napitia odvozny prostriedok. Zarover
je vidiet niekolko bodov na poli, kde kombajn zastavil a naklada prekladaci voz, tieto mo-
menty je potreba minimalizovat alebo Uplne vylicit (zéznam je zo systému ltineris).

Zaverom na zdklade podkladov od
nemeckej firmy Feiffer consult uvadzame
jednoduchy ndvod ako vypocitat, ¢o nédm
prinesie nasadenie prekladaceho voza
pokial by sme vd'aka nemu napr. lepSie
vyuzili menej kombajnov a platili za vym-
Iatend tondz (nie za ha). Na grafe nizSie
su uvedené ndklady na ha na prekladaci
voz vratane Soféra a traktora pri jeho pre-
financovani so 7% urokom. Ako vidime
tieto néklady sa pohybuju od cca 3,50
EUR/t az pod 2 EUR/t podla jeho vyuzitia
od 600 ha az po cca 1500 ha (podla ceny

Obr 3. Plnenie prekladacieho voza GTU25 za jazdy

a kapacity prekladacieho voza).

U nds sluzba kombajnom stoji cca 55
EUR/ha pri Urode 6t/ha, to je 9,20 EUR/,
t.j. vyjadrené v peniazoch uSetrili by sme
od cca 5,70 EUR (600 ha) az do 7,20 EUR
(1500 ha) za kazdu t vymldtenej hmoty
tymto kombajnom.

Jan Cvek, riaditel predaja strojov
Ondrej Otocka, produktovy manazér Gustrower

Obr 4. Plnenie odvozného prostriedku prekladacim vozom na uvrati
Obr 5. Vyuzitie prekladacieho voza na plnenie rozmetadla (zvySenie vykonu rozmetadla az o 50%)



